bundesrepublik^eutscJIanS/ 

= 2 \ 05. 2004 





Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



Aktenzeichen: 



103 55 910.8 



Anmeldetag: 



29. November 2003 



Anmelder/lnhaber: 



Continental Teves Ag & Co oHG 
60488 Frankfurt/DE 



Bezeichnung: 



Hydraulikaggregat 




Prioiitat: 
IPC: 



14. Juni 2003 DE 103 26 851 .0 



sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



ur- 




Miinchen, den 19. April 2004 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der Prasident 

Im Auftrag 




Faust 



continental Teves AG & Co. oHG is. u. 2003 

GP/KR 
P 10719 



H. Beck 
D. Dinkel 



Hydraulikaggregat 

Die, Erfindung betrifft ei„ Hydraulikaggregat far eine 



Exn Hydraulikaggregat der vorgenannten Art 1st berelts aus 
der WO 91/16220 bekannt. Oarln „lrd vorgeschlag^I dL Z- 
r8uschd^,u„,3kan„ern parallel .u den NlederdrucLp^chL- 
bo.ru a„.uord„e„, die ao.lt ge^einsa. 1„ elner L,T 

seatlxoh zu erner Pur„pe„bohrung ausgerlohtet slnd. Die 
Druck^.ttelka„Mle «r die Bre,.sdruckgebera„.chl033e ^1 
blockformrgen Auf„ahr.ek8rper durchqueren die far die ElnlaB 
ventrle vorgesehenen Ventilaufnataebohrungen v!rt^kal ^^d 
verlaufen seitllch an der Pu-^enbohrung vLbei In den Boden 
bererch der Gerauschd.„pfun,3kan„nern. Parallel Tu 

: LTrd""r"""" eln„a„denden Druck^ltteltl 

verlauft fur ^eden Bremskreia ein welterer, vertlkaler 
Dru=k„lttelkanaX, der ausschlleBllch die P^pen^:.:^; 
der Gerauachdampfungakanuner verbindet. 

Dies fOhrt zwangslaufig zu elner aufwendlgen Bauweise um 
dre notwendlgen Gerauschda.pfungska,™ern und die N.^dir 
druokspexoherbohrungen realisleren zu k«nnen. Anderlrselts 
muB er„ erhebllches Zerspanungsvolu^en ™ittels elnlrvLl- 
zahl untersohledllcher Boljroperatlonen aus verschildel^n 
R.ohtunge„ a. Block abgetragen werden. .olglloh b:L:f "s 
auf wendiger MaBnahmen, insbesondere zur h»^.^ , , 

rauschda.pfungska™„ern und der tlTo^JZTl I "'"^ 
naio ... =-croraernchen Druckmittelka- 

nale. Ferner „xrd durch die gewahlte Auftellung der Ventil 
rexhen elne Auftellung der RadbreMsanschlUsse auf beldrsel- 
tenflachen dea blockf «r«l,en Aufna>™ek8rper erfordeLllh so 
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dafi s.ch ein auf drei Seitenf Mchen des AufnahmekOrpers ver- 
texltes Anschlufibild far das Rohrleitungssystem (Bremslei- 
tungen) ergibt. Dies erfordert wiederum einen erhahten 
Platzbedarf und die notwendigen Montageschritte nehiaen zu. 

Daher ist es die Aufgabe der Erfindung, ein Hydraulikaggre- 
gat der angegebenen Art m6glichst kleinbauend und kosten- 
gunstig herzustellen. 

insbesondere der Herstellaufwand z™ AnsohluB der GerMusch- 
dampfungskanmern an die BremsdruokgeberanschlQsse son ver- 
e.nfaoht werden, wobei auch die hydraulische Verbindungen 
der Pumpenbohrung den Gerauschdtopfun,skanm,ern sowle die 
Verbxndung der Hiederdruckspeicherbohrungen Ober die Pun,pen- 
bohrung zu den Gerausohdai,«,f„ngskaim„ern mOglichst einfach 
realisiert werden sollen. 

ZTlTT^'l Hydraulikaggregat der angegebenen 

Art mit den kennzelchnenden Merkmalen des Anspruchs 1 ge- 



Wextere Merkmale, Vorteile und Anwendungsmeglichkelten der 
naf^rr T"" "nteranaprachen hervor und werden i™ 

naohfolgenden anhand der Beschreibung „ehrerer Ausfahrungs- 
beispiele erlautert. ^ 

Es zeigen: 

Figur 1 eine erste Persjjektivdarstellung des blockfOrmigen 
Hydraulikaggregats mit einer Draufsicht auf die mit 
der Motoraufnahmebohrung versehenen Blockoberseite, 

Figur 2 eine zweite Perspektivdarstellung des blockf Ormigen 
Hydraulikaggregats mit einer Draufsicht auf die 
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Blockunterseite, in welche die Ventilaufnahmeboh- 
rungen einitiunden, 

Figur 3 eine teilweise Darstellung der in Figur 1 gezeigten 
Blockverbohrung im Bereich der die Einlassventile 
aufnehmenden ersten Ventilreihe in hydraulischer 
Anbindung an die Gerauschdaxnpfungskammern und die 
Piampenbohrung, 

Figur 4 ausgehend von Figur 4 einen Querschnttt duroh das 
Hydraulikaggregat , 

Figur 5 in einer Perspektivansicht auf die Oberseite des 

Hydraulikaggregats, auf die beiden Ventilreihen xnit 
den Ventilaufnahmebohrungen, die Radbremsanschiasse 
und dxe an den Ventilreihen angeschlossenen Druck- 
itiittelkanale, 

Figur 6 ausgehend von Figur 5 die von der zweiten Ventil- 

rexhe zu den Niederdruckspeicherbohrungen fUhrenden 
Druckmittelkanale . 

Di. Figuren 1 und 2 zelgen Jaweils „lt Blick auf die Ober- 
b.„ Onterse.te ein Hydraulikaggregat «r ein. .chlupfger.- 
gelte Bremsanlaga, mit einem blocWeraigen AufnahmeMrpar 1, 
der xn mehreran Ventilaufnataebohrungen 2 einer ersten und 

ZITZT'TT ' -""^ '^-^-O-ntile aufni»„: 

AuBerhalb zu den beiden Ventilreihen X, Y „eist der Sufnah- 
mekorper 1 eine Pu^penbohrung 3 auf, die quer .ur E.rlZ- 
ITZTTT" ^"/^""^-^-'■"'''oh-nsen 2 in den Aufnahme- 
korper 1 gerichtet xst. Die .weite Ventilreihe Y ist unmit- 
telbar neben der Pumpenbohrung 3 angeordnet, wahrend die 
ZT ^^'"^ ^ -°n der Pu»penbohrung 3 unmit- 

imrT T ^-"-"^che des Aufnahn^eLrpers 1 

einmundenden Bremsdruclcgeberanschlassen THZ angeordnet ist 
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rZtT aufnahmekorper 1 von den Ntederdrucksoei- 

ventilaufnahmebohrungen 2 und senkrecht zu der Lanasa=h,„ 
der Pu.^enbohrung 3 in den Auf nah.ek6rpex 1 .IrllT.TAL 

druckapexcherbohrungen 3, 5 verbindende DructaittelkanMle 
, 3 s sorgen far eine hydraulische Verbindung zwischen 

IZIZ Z.ZTT"''''^'' ' ^'"'^"'^^ Bre^adruc'gZLr 
^hlusse IHZ und den vier Radbrenaanschlassen HR, HL, VR, 

Ferner sind neban der Pumpenbohrung 3 zwei hohl.ylinderfOr- 

nuge Gerauschdampfungakammern 6 voraes.h»„ ^- 

abei- Hl= '^orgesehen, die unmlttelbar 

ir ^-P— hse verlaufenden Druck^ittelkanWe 

L::ge^e:an::hi" ^-^--^^-^-P- l ein^undenden Bre.s 

Wrbaib da! ^^ot^nT^^^^^^^^^^^^^ 

Die dem MotcrengeMuae gegenaberliegenden Unteraeite dea 
Aufnahmekorpers (siehe PJ« o\ ^ . -t^^eite aes 

^ / . Fig- 2) nimmt ein Ventilsteuergerat 

Pumpenbohrung 3 eingesetzte r«hh=.iu .v. 

wobei eln .1 u.- ■ Radxalkolbenpumpe beinhaltet, 

wooei em elektrischer Sterk-(=r- ci , 

zwisch^^n H«r, K stacker des Elektromotors durch eine 

zwxschen den bexden Ventilreihe X, Y und den beiden Ge- 
r.uschda.pfungskar^ern 6 gelegene Durchgangsbohrung 8 ragt. 
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berhalb den b«iden VentilrlZn i v ""^^ ' 

seitennache dL AuLa:::j;tr:"~:r": " 

in d« Pun^enbohrung 3 erstreckt. ^" 

der^:4r:c:: rrd\T:::r r 

lexcht herzustellenden beiden DruckmittelkansL 

der Pumpenbohrunrr ^ "cjonittelkandle 3' zwischen 

penoonrung 3, den GerSuschdampf ungskammern H«r, 
Bremsdruckgeberanschlilssen THZ nnH h ^en 
.en a de. e.s.en Ven...:: ^ relrrstd"^^"''-- 

hobene e.findungswesentXicL vLb" ; d'rrbtc",'"™^''" 
AufnahmekSrpers 1 als Ou.r=^h„-^^ / blookf ormigen 

DruckmlttelkanMle 3' errich^ . - * 
ne., daa ,ue. .tr LZllZTZZl 

Dructanittelkanal 2' besonders kur^h» ^"'"^-""t, komender 
-canax 3- ei™„andet, ^o.^lTSllrlZ—'' 
gering gehalten „ird. In lede Sackh ^ -nOglichst 
nal 3' ist vorteilh.f^ T ^^°'*°hrung des Druckmittelka- 
Jeden BrlLl ^"'^^^ S«'^«"3chdtap£ung far 

.eden Bremskre.a exne Blende 9 eingesetzt, die als mllZ ' 
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tell zwischen der Ger^uschdtopfungskainmer 6 und der Elmnfln 
dungsstelle des mlt der Ventllaufn=hn,»K „ Einmdn- 
Dructalttelkanals 2' in I" sio^^^ ' --bundenen 

Durctaesser der GerSuschnr f ^in^ePreBt ist. Der 

welse derart ::St1°rt ^LT^f — ™.M,er- 

Gerauschd^npfungskLer 6 ^Ilr^h t\ T\' ^""^ 

.er M,,„,3„,nah»ebohrung 4 einen Achsen^s rLr^::::::^ 
run. .were. Pu^.olben einer .wei.relsigen Kadlal.oi::;:::: 

Druckmittelkanale 2', 2"' 2-^? ' . ^ugeh5rigen 
von der Unterseit^ h«« ^ J t ^"^'^^'^ Perspektivansicht 

.weite ventii-:: 

rungen 2 far die Au.laBventile und die erstrvenfl^ ! 

run, 2 der ersten VentiL^ihe Hit ^-"^-^nah^eboh- 
rung 2 der .weiten Ven ii:eJ:A Ce.W^l^^""'"'"^'"^'"''- 
SaCbohrungen .^glichst kurz gesta"!t IL:^' TT' 
die unn.lttelbar neben der eraLn Ventilreihe i 
Radbremsanschltlase VR, vl' HR HL ^ ^"geordneten 
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br.„,sanschlas3e sind zu. Montageverelnfachung far die Rad- 
anaeorrf„=* eij.weise parallel zur Motoraufnahmebohrung 4 

angeordnet, so daft z„el von vier RadbremsanschlUssen naben 
eine„ an der Oberseite des Auf„ahn,e,c6rpera 1 aus der Mot^r- 
aufnah-^ohrung 4 hervorstehenden Motorengehause in den luf- 
nahmekSrper 1 elnmanden. 

Die Flgur 6 zeigt in baulicher Erweiterung der Flgur 5 die 

Zers^r'^^"^"""'''^ ' NiedLdruCsp'eieLr::.- 
kur!en "''r HOoklaufkanale 5" als auch die auBerst 

«r beld'n ' fOhrenden Puapensaugkanaie 5' 

fur beide Brems- bz„. P^penkreise. Die PunpensaugkanMle 5' 
s.„d an den Niederdruckapeicherbohrungen 5 angescLoaaen, 

txTlO^iire /r^"^^"'"^"^' ^^-^"^ Pu^ensaug;e„- 
tja 10 e.ngesetzt .st. Durch die unmittelbare H^he der Pun- 

penaaugkanaie 5' zur Pu^penbohrung 3 ergibt aioh ein kurL 
stro^ungsganstiger Stra^ungaweg, so da. die Pu^penansau^:::! 
luste sehr gering sind. 
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Bezugszeichenliste 

1 Aufnahmekorper 

2 Ventilaufnahmebohrung 
2' Druckmittelkanal 
2 



III 



Druckmittelkanal 
2''" Druckmittelkanal 
3 Pumpenbohrung 

Druckmittelkanal 
Motoraufnahmebohrung 



Niederdruckspeicherbohrung 
Pumpensaugkanal 
5" Riicklaufkanal 

6 Gerauschdampfungskammer 
7 

8 Durchgangsbohrung 

9 Blende 

10 Pumpensaugventil 
X Erste Ventilreihe 
Y Zweite Ventilreihe 

THZ BremsdruckgeberanschluJJ 
Rlf R2, R3, R4 Radbremsanschlufi 
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PatentansprOche 



1. 



Hydraulikaggregat far eine schlupfgeregelte Bremsanla- 

- mit einem Aufnahmekerper, der in mehreren Ventil- 
aufnahxnebohrungen einer ersten und zweiten Ventil- 
reihe Ein- und AuslaBventile aufnimmt, 

' Tl T"" ^^^^"^^^^ b-i<ien Ventilreihen im 

Aufnahmekarper angeordneten Pumpenbohrung, die quer 
zur Exnmandungsrichtung der Ventilaufnahxnebohrungen 
m den AufnahmekOrper gerichtet ist, 

- mit zwei an der Pumpenbohrung angeschlossenen, 
hohlzylinderfermigen GerauschdMrnpfungskammern, die 
rnxt zwei in den AufnahmekSrper einmtlndenden Brems- 
druckgeberanschlassen hydraulisch verbunden sind, 

- rnxt mehreren die Ventilaufnahxnebohrungen und Pum- 
penbohrung verbindenden DruckmittelkanMle, die eine 

• hydraulische Verbindung zwischen den in den Aufnah- 
mekorper einmtindenden BremsdruckgeberanschlQssen 
und den Radbremsanschltissen herzustellen vermOaen 
dadurch gelcennzeiohnet, da. die beiden Ger^uschdZp! ' 
fungskammern (6) zwischen der Pumpenbohrung (3) und den 
Bremsdruckgeberanschiussen (THZ) angeordnet sind, und 
dass sxch jeweils ein als Sackbohrung ausgeftihrter 
Druckmxttelkanal (3', von einem quer zu den Ventilauf- 

(TH^) durT" -^--^-ter Bremsdruckgeberanschlu. 

(THZ) durch ,ewexls eine der beiden GerSuschdSmpfungs- 
icarrnnern (6, bis in die Pumpenbohrung (3) erstreckt! 

Hydraulikaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net da/5 quer zur Sackbohrung ein von der Ventilaufnah- 
mebohrung (2), die das Einlassventil aufnimmt, kon^en- 
der Druckmittelkanal (2', in die Sackbohrung einmUndet/ 
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3. Hydraulikaggregat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g, 
kennze^ohnat, daB in die Sackbohrung eine Blende (9) 



5. 



oxenae lyj 

T") in f \^^™""<^™^-telie des Druc<™ittelka„als 
(2 ) in der Sackbohrung befestigt ist. 

Hydraulikaggregat nach Anspruch 3, dadurch 9»k«>nz.l=l.- 

daB der Durch^esser der Gerauschdampf ungska^ner 
(6) derart groB gewahlt ist, daB die Blende (9) duroh 
dre GerMuBchd^^fungska^er ,6, hindurch in die Sack- 
bohrung eingeftihrt ist. 

che'diduLT'T """^ --"^"^ehenden AnsprO- 

che dadurch g«fc«™,.ichnet:, daB die Punpenbohrung (3) 



7. 



. ! "'"^ Ventilreihe (Y) ausschlleBlich die 
Ve„t.l.ufnahMebohrungen ,2, «r die AuslaBventile auf- 
n^v' t . " ^"■"P-"'>°hrung (3, und der ers- 

ten ventilreihe (X) , welche auaschlieBlich die Ventil- 
au naWbohrungen ,2, «r die KinlaBventile .iZlZ. 

lllZ nT r ^-'''^ ventilreihe ,v, un^itl 

telbar neben der Pumpenbohrung (3) angeordnet ist. 

nat, das die Radbrensanschlasse teilwelse parallel zu 
ItaebT' ^"^-"""hrung <3, angeordneten Motorauf- 
natasbohrung <4, angeordnet sind, wobei die Radbrensan- 
sch usse neben einea an der Oberseite des Au,„ah.ek 
den M^t K ""'--^"-hmebohrung w hervorstehen- 

den Motorengehause in den Aufnah.ek6rper ,1, einMOnden. 
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8. 



Hydraulikaggregat nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dafi auf einer dem Motorengehause gegenUberliegen- 
den Gehauseseite des AufnahmekQrpers (1) ein Ven- 
tilsteuergerat angebracht ist, das gleichzeitig die 
Steuerelektronik zum Antrieb eines im Motorengehause 
.ntegrierten Elektromotors ftlr eine in der Pumpenboh- 
rung (3) eingesetzte Radialkolbenpumpe beinhaltet, wo- 
bei ein elektrischer Stecker des Elektromotors durch 
exne zwischen den beiden Ventilreihe (X, Y) gelegene 
Durchgangsbohrung (8) ragt und das VentilsteuergerSt 
kontaktiert. 



9. 



Hydraulikaggregat nach einem der vorangegangenen An- 
sprtiche, dadurch gekennzexchnet, daB die GerSuschdamp- 
fungskammer (6) zwischen den beiden Ventilreihen (X, Y) 
und einem in einer Motoraufnahmebohrung (4) eingesetz- 
ten Elektromotor im Aufnahmek5rper (1) angeordnet ist 
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Zusammenfassung 
Hydrauli kaggregat 



GeL HH ' ^'"^ Hydraulikaggregat, dessen beiden 

ITZ b"' r'^'™^^^ ^"'^^"^^ Pumpenbohrung (3, 

und den Brerusdruckgeberanschlussen (THZ) angeordnet sind 
wobex sxch jeweils ein als Sackbohrung ausgeftihrter Druc;. 
m.ttelkanal (3^ von sine. ,uer zu den Ventilaufnah.ebohrun- 
gen (2) angeordneter Bremsdruckgeberanschlufi (THZ) durch ie- 
wexls exne der beiden Gerauschdampfungskammern (6) bis in 
die Pumpenbohrung (3) erstreckt. 



Figur 4 
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